/00HF

Montageanleitung

@< 0s:CE

ISO9001 zertifiziert

Directed Electronics Europe
02181-270700 Fax: 02181-270777
Directed Electronics Osterreich
0043-1-729-2181 Fax: 0043-1-729-2183




Dieses Produkt wurde nicht fiir den Einbau durch den Kunden entwickelt. Sollte das der Fall sein, besteht
keine Garantie auf das Produkt.

PUNKTE, DIE SIE IMMER BEACHTEN SOLLTEN

SchlieRen Sie in Fahrzeugen mit Code gesicherten Radios und Air-Bag Systemen nicht die Batterie ab.
ACHTUNG: Viele Air-Bag Systeme haben ein Diagnosesystem angeschlossen. Nach Ab- und erneutem
Anschluf3 der Fahrzeugbatterie kann das Diagnosesystem eine Fehlermeldung zum Air-Bag geben. Oft
kann das nur durch ein Diagnosegerat wieder behoben werden.

Bevor Sie mit der Installation beginnen:

Fragen Sie den Kunden, wo die LED angebracht werden soll.

Entfernen Sie die Sicherung der Innenraumbeleuchtung (entladt die Batterie)
Offnen Sie ein Fenster (verhindert Aussperren!)

Nach der Installation:

Uberprifen Sie alle Funktionen des Alarmsystems mit der Bedienungsanleitung

Wéhrend Sie testen vergessen Sie bitte nicht, dal3 die Alarmanlage mit einem NPC-System (intelligente
Problembehebung) ausgestattet ist. NPC kann Sensoren nach mehrmaliger Alarmauslosung Ubergehen.
Damit scheint der Sensor nicht mehr zu funktionieren. Mehr dazu im Kapitel ,SCHLURTEST"

Sirene

Einige Dinge zur Beachtung uber die Sirenenmontage:

1. Nicht unmittelbar bei Hitzequellen, Radiatoren, Getriebewellen, Turboladern, und Hitzeschildern.
2. Suchen Sie einen Montagepunkt, wo ein potentieller Dieb sie nicht leicht finden bzw. die Kabel
durchtrennen kann, egal ob die Motorhaube offen oder geschlossen ist.

1. In frGheren Einbauanleitungen empfahlen wir die Fwischen
Erdung der Sirene direkt mit einer der Batteric und  Trnter der NICHT iber
Montageschrauben. Wir empfehlen nun jedoch, Stobdsmpfer  Barerie ""/‘°5‘"P"‘fr'°‘l‘g‘
das schwarze Kabel zusammen mit dem roten ) =" Il
Kabel in den Fahrgastraum zu fuhren und einen ! I Tl _-e"—’;‘i‘— Huits

2 . pa'’ *"’ﬂ-.bdeule:mgm
Massepunkt gemeinsam mit allen Massekabeln

des Alarmsystems und dessen Komponenten zu
nehmen. Wenn mdglich verlegen Sie die Kabel

im Stil der Originalverkabelung. Nl(‘H:T nahe
an beweglchen
2. Versuchen Sie, die Sirene auf der gleichen Seite Teh
des Fahrzeuges anzubringen, auf der Sie die —~—
Zentrale montieren, um ein Verlangern der Kabel e Ak

zu vermeiden. Verlegen Sie die Kabel IMMER Scheinwerfer
durch eine Gummidse in den Fahrgastraum,

NIEMALS durch blankes Metall.

3. Richten Sie die Sirene nach unten, damit eventuell eindringendes Wasser abrinnen kann.
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Zentrale

I Uiber oder bin Installieren Sie die Zentrale NIEMALS im Motorraum.
Fabwerseite,~ / ____———— _"“"_;%"—“_E'L_ Wenn ein Dieb ein Fahrzeug kurzschlieBen méchte, wird
N T — er wahrscheinlich eine Abdeckung unmittelbar beim Zundschlo
M _ iz,? entfernen, um an  Starterkabel und  Zindungskabel
i i — heranzukommen. Findet der Dieb die Zentrale wéhrend seiner
Eﬁf:'i—' & T Hiner odersnter | ,NOrmalen” Arbeit, so ist es fiir Ihn ein leichtes, das System

Wicht |:§Iﬂ err\eulllnl :-H 1’!-1“ e abZUSChIieBen! . . . . .

uater demn Lenkrad )‘ i 3 'f;j o We_nn Sie die Zer_wtrale mstalllgren, achten Sie darauf, dal3
. ey Sie eine sichere Stelle finden und die Kabeln der Kabelstrange
LEZ'&::* e g (diese sind 1,5 Meter lang) nicht verlangern miissen. Achten Sie

auch auf Abstand zu Hitzequellen.
Je hoher die Zentrale im Fahrzeug montiert ist, desto héher ist Reichweite der Handsender. Wenn
Sie die Zentrale unter einem Sitz oder einem metallverkleideten Teil des Fahrzeuges installieren, sinkt die
Reichweite der Handsender und Sie sollten die Installation einer Zusatzantenne (542T) in Erwagung ziehen.
Einige gute Installationsorte sind : Uber oder hinter dem Handschuhfach, in der Mittelkonsole, unter
dem Sicherungskasten im Fahrzeuginneren, Uber dem Radio, etc.

Doppelzonen Erschiitterungssensor
Achten Sie darauf, daR die Justierschraube zur Einstellung der Empfindlichkeit des
Erschitterungssensors zuganglich bleibt.

Programm-Taster und optionaler VRS -Taster
Versichern Sie Sich, daR an der Stelle, die Sie fur die Installation der Taster ausgewahlt haben,
nach hinten genug Platz bleibt, um die Taster zu versenken. Die Taster sollten von einem potentiellen Dieb
nicht einfach gefunden werden kdnnen. Achten Sie darauf, da’ Beifahrer oder bewegliche Teile im oder am
Fahrzeug (z.B. bei Befestigung im Handschuhfach oder der Mittelkonsole) nicht ungewollt die Taster
betétigen. (Die Taster passen in 9/32“ Lécher)

) WICHTIG: Das Alarmsystem I&Rt sich auch mittels
== & A der Fernbedienung in den Servicemodus versetzen, was
——% e den | Dedeutet, daB eine leichte Erreichbarkeit des Programm-
“'5_:_- Hadschabfach | Tasters nicht unbedingt notwendig ist. Der VRS Taster
== sollte jedoch wéahrend der Fahrt ohne Probleme erreichbar
\ Under aem sein.
sy \ i Haswlselnshfach
/ Ultster dem s, a2 ™~ T - | ; :
e Rr m“mm\m\{\ — *:: _ A_CHTUNG. V\/"enn Su_e das_ Fahrz_egg_ausllefern,
hanbendFiner Im Aschesi \/7 1y zeigen Sie dem Benlitzer bitte die Positionierung der
Y i e Taster und wie die Alarmanlage und das VRS mittels
Mitelkosobe dieser zu entschérfen sind.

Wie Sie mit Testlampe/Multimeter ein  (+)
Blinklichtkabel finden

1. Klemmen Sie die Masse-Seite des Multimeters bzw. die Klemme der Testlampe auf (-) Masse.
2. Testen Sie das Kabel, das Sie im ,Verdacht“ haben. Ublicherweise finden Sie dieses Kabel in der Nahe
des Blinklichtschalters.

3. Schalten Sie nun das Blinklicht ein. Wenn |hr Multimeter (+) 12V zeigt bzw. Ihre Testlampe leuchtet,
schalten Sie das Blinklicht aus und vergewissern Sich, dal’ die Spannung abfallt.

4. Sollte die Spannung nicht abfallen, schalten Sie das Blinklicht nochmals ein und drehen den
Dimmerschalter. Wenn sich die Spannungsanzeige lhres Multimeters um mehr als ein Volt veréndert,
suchen Sie bitte ein anderes Kabel. Bleibt die Anzeige relativ exakt bei (+) 12V, Haben Sie das
Blinklichtkabel gefunden.
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5. ACHTUNG! Einige Fahrzeuge haben getrennte Blinklichtkreise fir links und rechts wie VW, BMW. In
diesem Fall ist es notig, beide Kreise anzusteuern. Vergessen Sie in diesem Falle nicht, zwei
Sperrdioden (1N4004) zu setzen!

Finden der Kabel des Tiurkontaktkreises
Die besten Platze, um die Farbe des Turkontaktkabels herauszufinden sind:

Turkontaktschalter: vergewissern Sie Sich, dalR der Turkontakt alle Tiren ,sieht. Oftmals tut dies der
Turkontakt auf der Beifahrerseite, wenn der Tirkontakt auf der Fahrerseite nur sich selber ,sieht”.

Innenraumbeleuchtung: Dies ist in Fahrzeugen mit verzégerter Innenraumbeleuchtung keine gute Wahl. In
vielen VW und Hondas (bzw. allen Fahrzeugen mit komplett isolierten Turkontaktschaltern) ist es die
richtige Wahl.

Wenn Sie die Kabelfarbe eroiert haben, versuchen Sie, das Kabel unter der Armaturenbrett verschalung
bzw. unter der Verschalung der A-Séule zu finden. Wenn die Suche an einfachen Anschluf3pléatzen fruchtlos
bleibt, ist es oft am schnellsten, ein Kabel direkt von der Innenraumbeleuchtung zur Zentrale zu fuhren (z.B.
VW).

Finden des Turkontaktkreiskabels mit Multimeter/Testlampe:

1. Bei einem Ford setzen Sie die (-) Masse-Seite lhres Multimeters bzw. die Klemme der Testlampe auf (-)
Masse. In den meisten anderen Fahrzeugmarken klemmen Sie die (+) Plusseite lhres Multimeters bzw.
die Klemme der Testlampe auf (+) 12V Dauerplus.

2. Hangen Sie den Gegenpol des Multimeters/der Testlampe auf das Kabel, von dem Sie glauben, der
Tirkontaktkreis zu sein. Zeigt Ihr Multimeter/Ihre Testlampe beim Offnen JEDER Tire Spannung, haben
Sie den Turkontaktkreis gefunden.

ACHTUNG! Vergewissern Sie Sich, daR das Kabel Ihrer Wahl wirklich das Offnen ALLER Tiiren registriert!

HAUPTKABELSTRANG, 12-poliger Stecker

H1/1 —‘ ORANGE (-) 500mMA scharf Ausgang ‘
H1/2 —{ ‘WEISS (+)/(-) Wdahibarer Abblendlicht Ausgang ‘
H1/3 —{ WEISS/BLAU (-) 200MA Kanal 3 Ausgang ‘
14 4{ SCHWARZ/WEISS K‘n:segr:g;mbeleuchiungs Relais (enboard) ‘
H1/5 —{ GRUN (-) Tirkontakt Eingang (Zone 3) ‘
H1/6 —{ BLAU (-) sofort Alarm Eingang (Zone 1) ‘
H1/7 —{ VIOLETT (+) Tarkontakt Eingang (Zone 8) ‘
H1/8 —{ SCHWARZ () Masse Eingang ‘
H1/9 —{ GELB (+) Zzandungsplus Eingang (Zone 8) ‘
H1/10 —{ BRAUN (+) Sirenen Ausgang ‘
H1/11 —{ ROT (+) Dauerplus Eingang ‘
H1/12 4{ ROT/WEISS :(c?rif:(r)rgrzr;\éffner Relais Ausgang Kanal 2 ‘

H 1/1 ORANGE (-) Masse Ausgang wenn scharf geschaltet: Dieser Draht gibt solange
Masse, solange dir Alarmanlage scharf geschaltet ist. Sobald entschéarft wird liegt an ORANGE keine (-)
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Masse mehr an. Dieser Draht ist mit dem 8618 Starter-Kill Relais verbunden und wird auch dazu verwendet,
Module, die unmittelbar nach dem Scharf-Schalten aktiviert werden sollen, einzuschalten (z.B.
Fensterhebermodule, Zeitrelais). Sollten Sie zusatzliche Module anschlie3en vergessen Sie bitte nicht eine
Sperrdiode (1N 4004, 1A) zu setzten um damit die Module voneinander zu trennen (siehe auch folgenden

Schaltplan). ORANGE leistet maximal (-) Masse fiir Abnehmer von maximal 500 mA.
Zentral-
einheit

1N4004 DIODE

ORANGE()
i\% ORANGE —1 wenn scharf
Ausgang T

Wichtig! N GRUN Starter Kil

Unterbrechen Sie kein Relais zu optionalen
anderes Kabel!, als das | SCHWARZ [ _[(vorverkabelt) Sensoren (5297,
Starterkabel.. 5301, etc.)

4{ zum Starter ‘

H 1 /2 WEISS Ausgang fur das Blinklicht: werkseinstellung fiir diesen Ausgang ist (+), d.h.
WEISS gibt nach jeden SCHARF/UNSCHARF Schalten (+) Impulse fur das Blinken des Blinklichts zur
optischen Signalisierung des Zustandes wie auch im Alarmfall. In der Werkseinstellung leistet dieser
Ausgang maximal 7,5 A. Wird der im Gehause unter dem Schiebetlirchen gelegene Jumper des
Alarmsystems auf (-) umgesetzt, gibt WEISS (-) Masse Impulse fir Abnehmer bis maximal 200mA. Sie
schlieBen diesen Draht an dem Draht im Fahrzeug an, der vom Lichtschalter weg (+) oder (-) [je nach
System] gibt, wenn Sie am Schalter das Blinklicht einschalten.

WEISS H1/11
(+) Abblendlicht AUSGANG

(+) 12V

pra—

Begrenzungslich l *

Blinklicht
— Relais oder Schalter

WEISS H1/11
(-) Abblendlicht AUSGANG

Begrenzungslicht l /:

Relais

Blinklicht —
Schalter

Europdaische Fahrzeuge:

Zur Ansteuerung von zwei positiv gesteuerten Blinkern Uber den positiven  Blinkerausgang der
Alarmzentrale;Damit die Blinker nicht wahrend der Fahrt gleichzeitig blinken missen diese voneinander
isoliert werden. Die preiswerteste Methode ist hierbei die Verwendung von zwei Dioden (5 Ampére). Die
professionellste Methode ist die Verwendung von zwei Relais, eines je Blinker-Seite.

Blinker

Dioden

©)
(O oo LO)
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H 1/3 WEISS/BLAU (-) Masse Ausgang Kanal 3: Dieser Ausgang gibt immer dann solange (-)
Masse fir Abnehmer bis maximal 200mA, so lange die Taste auf der Fernbedienung des Alarmsystems
gedruckt wird, die fir Kanal 3 programmiert wurde (siehe auch Programmieren der Fernbedienungen).
WEISS/BLAU gibt solange Masse wie sie Kanal 3 auf der Fernbedienung gedriickt halten. Diese Funktion
nennt sich BEGRENZTE Schaltung. Verwenden Sie diesen Ausgang zur Steuerung eines 551T
Fernstartmoduls oder 529T/530T Fensterhebermoduls etc. WICHTIG: Dieser Ausgang leistet maximal
200mA (-) Masse fiir Abnehmer. Steuern Sie daher NUR ein Modul oder ein Relais NIE ABER direkt einen
Abnehmer.

H 1 /4 SCHWARZ/WEISS Ausgang fur H 2/B vom Relais-Kabelstrang fur die

Steuerung der Innenraumbeleuchtung im Fahrzeug. Die in dem Alarmsystem eingebauten
Relais kdnnen Strome bis 20A schalten. Je nach Anschlul? von SCHWARZ/WEISS (H 2/B) vom Relais-
Kabelstrang gibt dieser Ausgang dann (+) oder (-) heraus, sobald die Alarmanlage unscharf geschaltet
wurde. Verbinden Sie diesen Draht mit, je nach System, mit GRUN (H 1/5) oder VIOLETT (H 1/7).

H 1/5 GRUN (-) Masse Eingang von (-) geschalteten Turkontaktsystemen. Dieser Draht
soll den Alarm ausldsen, wenn eine Fahrzeugtur gedffnet wird. Stellen Sie beim Anschluf3 dieses Drahtes
sicher, dal der Draht im Fahrzeug, an den GRUN angeschlossen wird nicht nur (-) Masse gibt, wenn die
Fahrertir gedffnet wird. In Fahrzeugen mit verzdgerter

Innenraumbeleuchtung gibt es auch oft einen Draht, der von der () Tarkontakt
Verzdgerung nicht betroffen ist. Dieser ist fir den Anschluf H]

vorzuziehen da sonst nach dem Scharf Schalten durch die

verzdgerte Innenraumbeleuchtung die Alarmanlage eine gedffnete ——  Innenraum-

Tur (selbst wenn alle geschlossen sind) erkennen kann und das - beleuchtung
durch das Berichterstattungssystem bekanntgeben kann. Sollte kein

anderer, von der Verzégerung hicht beeintrachtigter Draht gefunden

werden, ist der Kunde darauf hinzuweisen. Eine tatsachliche (+) 12V
Beeintrachtigung des Systems kommt dadurch nicht zustande, da

die Alarmanlage, sobald die Innenraumbeleuchtung abgeschaltet - GRUN
wird, die TUren wieder in die Uberwachung aufnimmt.

H 1/6 BLAU (-) Masse Eingang zur sofortigen Alarmauslésung. Dieser Eingang l6st sofort
den Alarm aus, wenn ein Masse Signal ankommt. Dieser Eingang eignet sich bestens zum Anschluf3 von
Motorhauben und Kofferraumkontakten. Wenn Sie Kofferraumkontakt und Motorhaubenkontakt gemeinsam
an BLAU anschlieBen, trennen Sie bitte den Kofferraumkontakt durch eine Sperrdiode 1N4004 vom
Motorhaubenkontakt. Sollten Sie das nicht machen, bringen Sie durch die direkte Verbindung der beiden
Kontakt an BLAU (-) Masse zur Kofferraumbeleuchtung sobald Sie die Motorhaube getffnet haben. Befindet
sich das Fahrzeug dann mit getffneter Motorhaube langere Zeit in der Werkstatt, entleert die
Kofferraumbeleuchtung kontinuierlich die Fahrzeugbatterie. BLAU gibt erhaltene Signale an Zone 1 wieder.
Dieser Eingang eignet sich auch zum Anschlul3 eines 506T Gerauschsensors wie auch anderer DEI
Sensoren, die sofort Alarm ausldsen sollen.

H 1/7 VIOLETT (+) Eingang von (+) geschalteten Turkontaktsystemen. Dieser Draht soll
den Alarm auslosen, wenn eine Fahrzeugtir geoffnet wird. Stellen Sie beim Anschlul3 dieses Drahtes

sicher, daR der Draht im Fahrzeug, an den VIOLETT (+) Tiirkontakt
angeschlossen wird nicht nur (+) gibt, wenn die Fahrertir

geoffnet wird. In Fahrzeugen mit verzdgerter
Innenraumbeleuchtung gibt es auch oft einen Draht, der von der Innenraum-
Verzdgerung nicht betroffen ist. Dieser ist fir den Anschiuf H] beleuchtung
vorzuziehen da sonst nach dem Scharf Schalten durch die

verzdgerte Innenraumbeleuchtung die Alarmanlage eine @
gedffnete Tur (selbst wenn alle geschlossen sind) erkennen kann

und das durch das Berichterstattungssystem bekanntgeben kann. \

Sollte kein anderer, von der Verzdgerung nicht beeintréachtigter  vioLeT —

Draht gefunden werden, ist der Kunde darauf hinzuweisen. Eine

tatsachliche Beeintrachtigung des Systems kommt dadurch nicht

zustande, da die Alarmanlage, sobald die Innenraumbeleuchtung abgeschaltet wird, die Turen wieder in die
Uberwachung aufnimmt.
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H 1/8 SCHWARZ Verbindung mit Fahrzeug (-) Masse. Verbinden Sie SCHWARZ mit einem
vorhandenen Massepunkt im Fahrzeug oder legen Sie selbst einen Massepunkt fest (mit Ringkabelschuh
und Blechschraube). Achten Sie darauf, daf} die Masseverbindung zuverldssig ausgefuhrt ist. Wir
empfehlen Ihnen an dem von lhnen gewdahlten Massepunkt auch alle anderen Masseanschlisse des

Alarmsystems durchzufiihren.
Sy —
Werksschrauben r \ N

Massekabel

Kabellochschuh

Wichtig! Entfernen Sie
die Farbe unter dem
Kabellochschuh

H 1/9 GELB (+) Eingang vom Ziindungsplus: Verbinden Sie diesen Eingang mit dem Draht am
ZiundschloR oder darunter, der (+)12V Zindungsplus gibt, wenn Sie die Zindung einschalten und auch
wenn Sie Starten. Stellen Sie sicher, daf? fir GELB keine Kurzschlu3gefahr an der Karosserie besteht.

GELB H1/4

Hauptverbindung
H 1/10 BRAUN (+)Ausgang fiur die Revenger Sirene. Verbinden Sie BRAUN mit dem ROTEN
Draht der Sirene. Der SCHWARZEN Draht der Sirene wird mit (-) Masse verbunden, idealerweise an dem
von lhnen gewéhlten Massepunkt.

BRAUN H1/3
(+) 12V Sirenen
Ausgang

H 1/11 ROT Eingang (+)12V Dauerplus. WICHTIG: Entfernen Sie vor Anschlu des ROTEN
Drahtes die Sicherung aus der Halterung. Verbinden Sie ROT mit einem Draht im Fahrzeug, der (+) 12V
Dauerplus (ev. am Ziundschlof3 oder darunter) fiihrt oder direkt an der Fahrzeugbatterie. Setzen Sie fir den
Anschluf? aller anderen Module und Abnehmer des Alarmsystems eine Sicherung innerhalb einer Distanz
von 10 cm vom Dauerplusanschluf3. Verwenden Sie nicht die 10A Sicherung der Alarmzentrale fir diese
Zwecke. Diese Sicherung ist dazu vorgesehen, nur die Alarmzentrale abzusichern.

H 1/12 ROT/WEISS Ausgang fur H 2/A vom Relais-Kabelstrang fur Kanal 2. Die in der
Alarmanlage eingebauten Relais kénnen Strome bis 20A schalten. Je nach Anschluf? von ROT/WEISS vom
Relais-Kabelstrang gibt dieser Ausgang dann (+) oder (-) heraus, sobald der Knopf auf der Fernbedienung
des Alarmsystems gedriickt wird, der fir Kanal 2 programmiert wurde. Driicken Sie Kanal 2 auf der
Fernbedienung wird das Relais in der Alarmanlage nach 1.5 Sekunden durchschalten und zwar so lange
wie der Knopf fir Kanal 2 auf der Fernbedienung gedrtickt bleibt. Dieser Ausgang wird oft fir elektrische
Kofferraumoffner-Module (DEI 522T) benutzt.

BESTIMMUNG DES ZENTRALVERRIEGLUNGSSYSTEMS
Mit Hilfe des 451M Relaismodul kénnen Sie mit der Viper 700HF auch die Zentralverriegelung lhres
PKW ansteuern.

Die beiden Zentralverriegelungs-Ausgange kdnnen auch direkt ohne Relais bei einigen Fahrzeugen
die ZV ansteuern. In diesem Fall darf die ZV des Fahrzeuges nicht mehr als 200mA Strom zum
Ansteuern bendtigen.

Identifikation des Zentralverriegelungssystems:
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Die einfachste Methode, um herauszufinden, um welche Art der Schaltung es sich handelt, ist, den
Zentralschalter der Zentralverriegelung (befindet sich meist in der Fahrertir oder der Mittelkonsole)
freizulegen. ACHTUNG: Einige Porsche haben in der Mittelkonsole einen Zentralschalter, der aber nur bei
eingeschalteter Zindung aktiv ist. Sie mussen hier direkt bei den Relais (Kofferraum rechts hinten)
anschlieen. Wenn Sie den Schalter freigelegt und die Schaltung identifiziert haben, kdnnen Sie die
Installation vereinfachen, indem Sie die Kabel bis unter die Armaturenverschalung verfolgen und dort
anschlieRRen.

WICHTIG: An diesem Punkt sollten Sie die Schaltung nochmals Uberprifen um sicherzugehen, dal3 der
Hersteller die Kabelfarben beibehalten hat. Sollten Sie keinen Zentralschalter vorfinden, bendtigen Sie
maoglicherweise einen zusatzlichen Stellmotor.Wir beschreiben im Anschluf3 die sechs gebrauchlichsten
Zentralverriegelungssysteme (nur sehr wenige Modelle verwenden andere Systeme):

Typ “A” (+) 12V gesteuertes System : Einige Ford, Chrysler, neuere VW (alle Golf IIl)
und BMW, fast alle GM’s.

(+) geschaltene, relaisgesteuerte ZV-Systeme (Typ A)
(meisten GM, einige Ford und Chrysler)

ZV-Schalter
Sperren Aufsperren
P [ [ P
[— WEISS/SCHWARZ Sperren #87a L4
|| GRUN/SCHWARZ Sperren #30 (+) Sperrenkreis
451M —— VIOLETT/SCHWARZSperren #87
Nich
|| BRAUN/SCHWARZ Aufsperren #87a Vemmendet ) 12v
15A Dauerplus
— BLAU/SCHWARZ Aufsperren #30 (+) Aufsperren-
kreis
zu Fahrzeugrelais
[— VIOLETT Aufsperren #87

Typ “B” (-) Masse gesteuertes System : Fast alle asiatischen Fabrikate, die meisten
BMW,

(-) geschaltene, relaisgesteuerte ZV-Systeme (Typ B)
(Honda, Toyota und einige Ford)

ZV-Schalter

Sperren . Aufsperren

- N
—| WEISS/SCHWARZ Sperren #87a L

—— GRUN/SCHWARZ Sperren #30 (-) Sperrenkreis

| VIOLETT/SCHWARZSperren #87

451M
Nicht
—1 BRAUN/SCHWARZ Auf: #87
ursperren a verwendet zuFahrzeug ]
15A massepunkt —
— BLAU/SCHWARZ  Aufsperren #30 (-) Aufsperren-
kreis

zu Fahrzeugrelais

— VIOLETT Aufsperren #87

8 Copyright 1997 DEI Europe 25.05.98




Typ “C” direktverkabelte, polaritditswechselnde Steuerung : die meisten Ford, Chrysler,
viele 2-tiirigen GM’s.

Polaritadtswechselnd (Typ C)

Sperren E{ )El Aufsperren
Kabel durchtrennen
T

Lr X Motor (+) auf-
Kabel durchtrennen sperren Kabel

"~ |Motor (+)

— sperren Kabel
WEISS/SCHWARZ Sperren #87a

—— GRUN/SCHWARZ Sperren #30

— VIOLETT/SCHWARZSperren #87

451M

— BRAUN/SCHWARZ Aufsperren #87a

(+) 12V
® Dauerplus

— BLAU/SCHWARZ Aufsperren #30

— VIOLETT Aufsperren #87

Verwenden Sie diese Anleitung, wenn vom Zentralverriegelungsschalter vier bis funf starke Kabel
wegfuhren. Bei diesem Typ liegen zwei Kabel auf (-) Masse.

ACHTUNG: Um mit diesem System zu arbeiten, missen Sie die beiden Schalterkabel durchtrennen. Der
Hauptschalter hat einen oder zwei (-) Masseeingédnge, einen (+) 12V Dauerpluseingang und zwei
Schalterkabel, die direkt zu den Motoren fiihren. Diese Kabel liegen im Ruhezustand auf (-) Masse. Beim
auf- bzw. zuschlieBen wechselt jeweils ein Kabel auf (+) 12V, wahrend das andere weiter auf (-) Masse
anliegt. Die 600HF unterbricht zuerst die Verbindung zwischen Schalter und Motor, bevor sie diesen mit (+)
12V versorgt um zu vermeiden, dal3 (+) 12V direkt auf (-) Masse geschickt wird.

Sie missen also zwei Kabel finden, die im Ruhezustand auf (-) Masse anliegen und in Aktion (+) 12V
Dauerplus fuhren. Wenn Sie glauben, die richtigen Kabel gefunden zu haben, unterbrechen Sie eines von
diesen und uberprifen die Funktion der Zentralverriegelung von BEIDEN Schaltern aus. Verliert einer der
Schalter seine Funktion in beide Richtungen, haben Sie ein Schalterkabel gefunden. Funktionieren
weiterhin beide Schalter in zumindest eine Richtung und einer oder mehrere Motoren reagieren nicht mehr,
haben Sie ein Motorkabel durchtrennt. Stellen Sie die Verbindung wieder her und testen Sie ein anderes
Kabel. Wenn Sie die richtigen Kabel lokalisiert haben, stellen Sie die Anschliisse laut untenstehender
Beschreibung her.

WARNUNG! SIND DIE ANSCHLUSSE NICHT KORREKT; SENDEN SIE (+) 12V DIREKT AUF (-) MASSE
UND BESCHADIGEN MOGLICHERWEISE DIE ALARMZENTRALE ODER DEN
ZENTRALVERRIEGELUNGSSCHALTER!

H2/C Weil3/Schwarz: Sind beide Schalterkabel gefunden und unterbrochen, verbinden Sie das
weill/schwarze Kabel mit der Schalterseite des “SCHLIESSEN " - Kabels. Die Schalterseite zeigt (+) 12V,
wenn Sie den Schalter betatigen und (-) Masse in der Ruheposition.

H2/D Griun/Schwarz: Verbinden Sie dieses Kabel mit dem anderen Ende des Kabels. Dies ist die
Motorseite des “SCHLIESSEN " - Kabels.

H2/F Braun/Schwarz: Verbinden Sie dieses Kabel mit der Schalterseite des “AUFSCHLIESSEN ” -
Kabels. Die Schalterseite zeigt (+) 12V, wenn Sie den Schalter betatigen und (-) Masse in der
Ruheposition.

H2/G Blau/Schwarz: Verbinden Sie dieses Kabel mit dem anderen Ende des Kabels. Dies ist die
Motorseite des “AUFSCHLIESSEN ” - Kabels.
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H2/E Violett/Schwarz: Verbinden Sie dieses Kabel mit (+) 12V Dauerplus. Der beste
Verbindungspunkt ist das (+) 12V Versorgungskabel am Zentralverriegelungsschalter.

WICHTIG: Die meisten direktverkabelten Systeme nehmen zwischen 20A und 30A auf. Ein Anschluf? an ein
zu schwaches Dauerplus beeintrachtigt die Funktionalitat der Schalterrelais.

Typ “D” nachtraglich installierter Stellmotor (installierte Stellmotoren): Fahrzeuge, die
in der Fahrertlre nur einen Schalter, nicht aber einen Stellmotor installiert haben. Alle Saab vor 1994, alle
Volvo (aul3er 850i), alle Subaru, viele Mazda, viele Nissan, Mercedes und Audi vor 1985. Sie kdnnen diese
Anschluf3art auch verwenden, wenn das Fahrzeug nicht Uiber eine Zentralverriegelung verfiigt, und Sie in
jede Tur nur einen Stellmotor (nicht aber ein Zentralverriegelungssystem) installieren méchten.

Zusétzlicher Stellmotor in Fahrertiire (Typ D)

(-) Masse [
— WEISS/SCHWARZ Sperren #87a —

| GRUN/SCHWARZ Sperren #30 GRUN ’D@[F BLAU
— VIOLETT/SCHWARZ Sperren #87
o (Masse | —L_
| BRAUN/SCHWARZ Aufsperren #87a
15A {+)y 12v
® Dauerplus

— BLAU/SCHWARZ  Aufsperren #30

— VIOLETT Aufsperren #87

Typ “E” Mercedes-Benz und Audi (ab 1985): Zentralverriegelungssysteme mit elektrisch
aktivierter Vacuumpumpe. Das Steuerkabel zeigt (+) 12V beim AUFSCHLIESSEN und (-) Masse beim
SCHLIESSEN. ACHTUNG: Auch Golf Il verfiigen tber ein Vacuumpumpensystem, sind aber nach Typ “A”
anzuschlieen. WICHTIG: Programmieren Sie die 600HF auf einen 3,5 Sekunden Zentral-
verriegelungsimpuls!

Mercedes-Benz und Audi - 1985 und neuer (Typ E)

Steuerdraht in
— WEISS/SCHWARZ Sperren #87a Fahrzeug

—— GRUN/SCHWARZ Sperren #30
451M —— VIOLETT/SCHWARZSperren #87 (M il
Trennen
— BRAUN/SCHWARZ Aufsperren #37a ><
—— BLAU/SCHWARZ Aufsperren #30 zur Vacuumpumpe

(+) 12v

— VIOLETT Aufsperren #87 gesichert
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Typ “F” Steuersystem Uber ein einzelnes Kabel: Einige Nissan 240SX, Nissan 300ZX ab 1992,
neuere Nissan Sentra, einige Mazda.

Eindrahtiges System (Type F)

—1 WEISS/SCHWARZ Sperren #87a

— GRUN/SCHWARZ Sperren #30

451M

— VIOLETT/SCHWARZSperren #87

nicht
verwendet

— BRAUN/SCHWARZ Aufsperren #87a

nicht
verwendet

;

— BLAU/SCHWARZ Aufsperren #30

— VIOLETT Aufsperren #87

15A zu Masse-
punkt 1

ZV/-Schalter
Verbindung Verbindung
wenn Tiiren wenn Tiren auf-
gesperrt werden gesperrt werden
I e— ()
Trennen

ZV-Steuermodul

Dieses System erhalt einen (-) Masse-Impuls zum AUFSCHLIESSEN, ein Unterbrechen dieses Kontaktes
bewirkt das SCHLIESSEN (Bei einigen Fahrzeugen umgekehrt!).

ACHTUNG: Sie missen bei diesem System den violetten Jumper zwischen #87 des ,AUFSCHLIESSEN"-
Relais und #87 des ,SCHLIESSEN"-Relais durchtrennen!

ZUSATZ-KABELSTRANG, 10-poliger Ministecker

H3/1

H3/2

H3/3

H3/4

H3/5

H3/6

H3/7

H3/8

H3/9

H3/10

—{ GRUN/BRAUN

(-) zuséatzliche Sensoren (Zone 4 u. 6)

—{ BRAUN/SCHWARZ

(-) Sensoren abschalten Eingang

—{ PURPUR/SCHWARZ

(-) 200mA Kanal 4 Ausgang

4{ GRAU/SCHWARZ

(-) 200mA Kanal 5 Ausgang

—{ WEISS/SCHWARZ

(-) 200mA Kanal 6 Ausgang

(-) 200mA Fahrzeughupe Ausgang

(-) 200mMA Kanal 7

(-) Ausgang fiir Werksalarmsystem

ﬂ ORANGE/SCHWARZ

(+) Ghost switch Eingang

4{ SCHWARZ/WEISS

(-) Zundschlof3 Sicherheitseingang

H 3/1 GRUN/BRAUN (-) Eingang flUr zusatzlichen Sensor. Dieser Eingang ist ein
multifunktionaler Eingang. Dieser Eingang kann entweder die Warnstufe auslésen oder den Vollalarm. Ist
das (-) Massesignal an diesem Eingang kirzer als 0.8 Sekunden wird in der Alarmanlage die Warnstufe
(Sirene chirpt einige Male) ausgel6st (Berichterstattung Uber Kanal ZONE 6). Der Warnstufen Ausgang aller
DEI Dualzonen Sensoren gibt dieses Signal. Ist das (-) Massesignal aber langer als 0.8 Sekunden wird der
Vollalarm ausgeldst (Berichterstattung tber ZONE 4).

11 Copyright 1997 DEI Europe 25.05.98




H 3/2 BRAUN/SCHWARZ (-) Sensoren STOP Eingang: Wenn dieser Draht (-)Masse erhalt,
werden alle Sensoren AURER Tlren und Ziindung Ubergangen. Wenn die Masse wieder weggeschaltet
wird, nimmt das Alarmsystem die Sensoren nach 5 Sekunden erneut in die Uberwachung auf. Sollte
innerhalb dieser 5 Sekunden einer der angeschlossenen Sensoren ein Signal an das Alarmsystem abgeben,
wird der Beginn der Uberwachung aller Sensoren um weitere 5 Sekunden verzégert. Dieser Draht kann
dazu benutzt werden, um Sensoren zu Ubergehen, solange ein Modul, wie z.B. ein Fensterheber oder
Fernstartmodul, aktiviert ist.

PROGRAMMIERBARE AUSGANGE

Die Ausgange der Kanale 4,5 und 6 sind programmierbar. Alle diese Ausgénge geben (-) Masse flr
Abnehmer bis maximal 200mA. Steuern Sie mit diesen Ausgéngen NUR Relais und schlieBen Sie diese
NICHT DIREKT an einen Abnehmer, aul3er ein DEI Modul an. Die Werkseinstellung erkennen Sie in diesem
Kapitel am FETTDRUCK. Es stehen 3 verschiedene Arten von Ausgangen zur Verfligung:

BEGRENZT: Der Ausgang gibt solange (-) Masse wie der Kanal auf der Fernbedienung gedriickt bleibt.
Anwendung: Offnen der Fenster mit 530T Fensterhebermodul

DAUER: Der Ausgang gibt (-) Masse sobald der Kanal auf der Fernbedienung gedrtickt wird. Die (-) Masse
bleibt so lange bestehen bis wieder der Kanal auf der Fernbedienung gedriickt wird. Erst dann ist die (-)
Masse wieder deaktiviert. Anwendung: Schalten Sie mit dieser Funktion Sensoren EIN und AUS

ZEIT: Der Ausgang gibt fir einen programmierbaren Zeitraum (-) Masse. Anwendung: Komfortschaltung bei
z.B. Mercedes Benz und AUDI

H 3/3 PURPUR/SCHWARZ (-) Kanal 4 Ausgang: Dieser Ausgang ist auf DAUER oder BEGRENZT
programmierbar.

H 3 /4 GRAU/SCHWARZ (-) Kanal 5 Ausgang: Dieser Ausgang ist BEGRENZT oder auf DAUER
programmierbar. Wenn dieser Ausgang auf DAUER programmiert ist kann er zusatzlich so eingestellt
werden, dal er sich selbst abschaltet, wenn die Ziindung eingeschaltet wird und umgekehrt.

H 3/5 WEISS/SCHWARZ (-) Kanal 6 Ausgang: Dieser Ausgang ist auf DAUER oder ZEIT programmierbar.
Sollte der Ausgang auf Zeit programmiert sein, kann man den Zeitraum auf jeden Wert zwischen 5 und 30
Sekunden in 5 Sekundenschritten festsetzen.

H 3/6 BRAUN (-) Hupen Ausgang: Dieser Ausgang gibt 200mA (-) Masse fiur die Steuerung der Hupe im
Alarmfall. Sollte die Hupe im Fahrzeug (+)12V gesteuert sein, missen Sie mit diesem Ausgang ein Relais
steuern.

H 3/7 BLAU (-) zweiter AUFSCHLIESSEN/KANAL 7 Ausgang: Dieser Draht gibt ein 200mA (-)Masse
Signal heraus, wenn nach dem Entschéarfen schalten der Knopf auf der Fernbedienung, mit dem Sie
entschérfen, innerhalb von 3 Sekunden erneut gedrickt wird. Zur Anwendung im Fahrzeug kommt dieser
Ausgang wenn ein ZWEISTUFIGES AufschlieRen des Fahrzeuges gewlnscht wird. z.B. Unscharfschalten
des Systems entriegelt nur die Fahrertir. Wird Kanal 1 (der Kanal zum Scharf/Unscharfschalten) innerhalb
von 3 Sekunden nach dem Unscharfschalten erneut gedriickt, gibt dieser Draht ein (-)Masse Signal heraus,
der die restlichen Tlren entriegelt. Um diese Funktion zu gewdhrleisten, muf3 der Anschluf’3 des
Zentralverriegelungsrelais der Alarmanlage zum Aufschliel3en direkt an den Drahten zum AufschlieRen am
Stellmotor durchgefiihrt werden. Sobald diese Anschliisse durchgefiihrt wurden verbinden Sie BLAU mit
dem Draht vom Zentralverriegelungsschalter, der alle Tiren aufsperrt. Behandeln Sie BLAU nun wie einer
Steuerdraht zum AufschlieRen der Zentralverriegelung.
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NUR Fahrertlre aufsperren (Typen A und C)

. 2V-Schalter

H2/A ROT/WEISS Kofferaumaffner #87
Speren Aufsperen
® ®
®

H2/B SCHWARZ/WEISS Innenraumbeleuchtung #87
H2/C —{ WEISS/SCHWARZ Sperren #87a }7
H2/D —{ GRUN/SCHWARZ ~ Speiren #30 (+) Spenenkrels b

Stellmatorkabel
fr Fahrertlre

1sa [(i)12v
Dauerplus UNTERBRECHEN
|
L]@D

H2/E —{ VIOLETT/SCHWARZ  Sperren #87

T
i

H2/F 4{ BRAUN/SCHWARZ  Aufsperren #87a

H2/G 4‘ BLAU/SCHWARZ Aufsperren #30

H2/H —{ VIOLETT Aufspenen #87 }7

NUR Fahrertar f rren (Tvp B

2u Fahizeugrelais

~ 2v-Schatter
H2/A ROT/WEISS Kofferaumoffner #87

Spenen Aufsperren
P o @

H2/B 4{ SCHWARZ/WEISS Innenraumbeleuchtung #87

H2/C —{ WEISS/SCHWARZ Sperren #87a }7

H2/D —{ GRUN/SCHWARZ ~ Sperren #30 (-) Sperenkrels >
H2/E —{ VIOLETI/SCHWARZ ~ Spetren #87 } ‘ HMasseh pe——

>< = | fir Fahrerttire

| |

H2/F 4{ BRAUN/SCHWARZ ~ Aufsperren #87a

|
!
UNTERBRECHEN

UNTERBRECHEN

H2/G —‘ BLAU/SCHWARZ Aufspenen #30 } }

X —o(m)o

H2H —{ VIOLETT Aufsperren #87 15A (+)12v

Es ist sehr wichtig, daran zu denken, dal3 dieser Draht auch sehr vielseitig verwendet werden kann, auch
wenn der Kunde die Zweistufige Entriegelung nicht winscht. So kann man mit diesem Ausgang z.B.
ermdglichen, dafd unmittelbar nach dem Entscharfen automatisch (mit einem Fensterhebermodul 529T oder
530T) die Fenster gedffnet werden kdnnen. Das ist der Grund warum dieser Ausgang auch Kanal 7 genannt
wird.

zu Fahrzeugrelais

H 3/8 GRUN (-) Ausgang zum entscharfen der Fzg. Werksalarmanlage: Dieser Ausgang
hat zwei Funktionen die programmiert werden konnen. Entschérfen der Werksalarmanlage ist die
WERKSEINSTELLUNG. In dieser Funktion gibt das Alarmsystem immer nach dem Entschéarfen und wenn
Kanal 2 oder Kanal 3 aktiviert werden einen 200mA (-)Masse Impuls. Das ermdglicht eine einfache
Kombination mit einer Werksalarmanlage.

Wenn das Fahrzeug keine Werksalarmanlage haben kdénnen Sie diesen Ausgang so programmieren, dal3 er
200mA DAUER (-)Masse gibt, sobald die Ziindung ausgeschaltet wird. Der Ausgang gibt dann so lange (-
)Masse, bis eine Tur gedffnet und wieder geschlossen wird. So kann man Stromkreise mit einem Relais,
das von GRUN angesteuert wird aktiv halten, auch wenn die Ziindung ausgeschaltet wurde und der
Zundschlussel abgezogen wurde (z.B. Fensterheber, Radio, Abblendlicht, Funktelefon).

H 3/9 ORANGE/SCHWARZ (+) GHOST SCHALTER (Eingang)

Um die Sicherheit zu erh6hen, wurde ein zweiter Eingang zum Entschérfen der Alarmanlage geschaffen,
der GHOST SCHALTER. Die Zentrale kann darauf programmiert werden, sich bei einer bestimmten Anzahl
von Impulsen auf diesem Kabel- von 1 bis 5 - frei programmierbar - abzuschalten. Diese Funktion kann
auch das VRS®, und das automatische Starter Kill™ Relais deaktivieren. Der Eingang wird an ein - vom
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Besitzer ausgewahltes - Kabel im Fahrzeug angeschlossen, das +12V fihrt, wenn es aktiviert wird. Gute
Mdoglichkeiten waren z.B.: Fensterheberschalter, Standlicht, Abblendlicht, Schalter zum ein-/ausschalten des
Radios.

H 3/10 SCHWARZ/WEISS (-) Verhinderung der zindungsgesteuerten

Zentralverrieglung, Eingang: Liegt an diesem Draht (-)Masse an, wird die Alarmanlage die Tiren,
wenn das System auf Zindungsgesteuerte Zentralverriegelung programmiert ist, nicht verschlieBen. Wenn
keine (-)Masse mehr anliegt und die Zindung eingeschaltet ist, wird das Alarmsystem die Tiren
verschlieBen. Verbinden Sie diesen Draht z.B. mit dem NEUTRAL-Schalter bei Automatikfahrzeugen oder
mit dem Bremslichtschalter. Wenn Sie diesen Draht nicht anschlieBen funktioniert die Zindungsgesteuerte
Zentralverriegelung ganz normal.

STECKER

Super helle Leuchtdiode mit 2-poligem, weiRem Steckplatz

Die Super helle LED arbeitet mit 2V. Stellen Sie sicher, daf3 die Dréahte der LED nicht mit (-)Masse
kurzschlieRen da sonst die LED zerstort wird. Bohren Sie fiir die LED ein 7mm Loch. Stellen Sie sicher, daf3
die LED von Fahrer- wie auch Beifahrerseite gleichermaf3en gut sichtbar ist. Stecken Sie den Stecker der
LED in den WeilRen Sockel an der Anlage.

SERVICE/PROGRAMM Taster mit 2-poligem, blauen Steckplatz

Der Service/Programm Taster sollte vom Fahrersitz aus erreichbar sein. Stecken Sie den blauen Stecker
des Tasters in den blauen Sockel an der Anlage. Da Sie auch per Fernbedienung in den Servicemodus der
Alarmanlage wechseln kénnen, kann der Taster sehr wohl versteckt angebracht werden. Wenn Sie das
Alarmsystem auf ENTSCHARFUNG NUR MIT GHOST-Schalter programmieren dient der
SERVICE/PROGRAMMSCHALTER nur zum EIN/AUS Schalten des Servicemodus und zum
Programmieren der Funktionen der Alarmanlage wie auch der Fernbedienungen. Uberlegen Sie, welche
Funktionen der Taster ausuben wird, bevor Sie ein Loch fur den Taster bohren. Stellen Sie auch sicher, daf3
hinter dem Platz, wo Sie den Stecker anbringen werden, etwas Raum ist. Bohren Sie fUr diesen Taster ein
7mm Loch.

VRS ANTI-CARJACKING Taster mit 2-poligem, rotem Steckplatz

Der VRS-Taster benétigt ein 7mm Loch. Sie sollten diesen Taster nur einbauen, wenn das Alarmsystem
auch auf die VRS-Funktion programmiert ist und das der Kunde wiinscht. Mehr Information beziglich des
VRS finden Sie spéter in dieser Anleitung.

ERSCHUTTERUNGSSENSOR, 4-poliger, weiRer Steckplatz
ROT und SCHWARZ: Bringen (+)12V und (-) Masse fir den Erschitterungssensor

BLAU und GRUN: Diese Eingange sind multifunktionale Eingange. Dieser Eingang kann entweder die
Warnstufe auslosen oder den Vollalarm. Ist das (-) Massesignal an diesem Eingang kirzer als 0.8
Sekunden wird in der Alarmanlage die Warnstufe (Sirene chirpt einige Male) ausgeldst (Berichterstattung
Uber Kanal ZONE 5). Der Warnstufen Ausgang aller DEI Dualzonen Sensoren gibt dieses Signal. Ist das (-)
Massesignal aber langer als 0.8 Sekunden wird der Vollalarm ausgel6st (Berichterstattung tiber ZONE 6).
Die Ausgange des Erschitterungssensors sind fur diesen multifunktionalen Eingang vorweg eingestellt. Die
Warnstufe des Erschiitterungssensors gibt ein 0.8 Sekunden Signal auf den GRUNEN Draht wahrend die
Alarmstufe ein 1.0 Sekunden Signal Gber den BLAUEN Draht sendet.

COMPUTER INTERFACE, 3-poliger, schwarzer Steckplatz

Der schwarze, dreipolige Steckplatz ist fur den AnschluR der Anlage an einen Personal Computer
vorgesehen, um alle Programmierungen durchzufihren. Wenn Sie die Alarmanlage auf diese Art
programmieren wollen bendtigen Sie das 996T Interface Modul. Fir weitere Informationen lesen Sie bitte im
996T Bedienungshandbuch nach.

SPRACHMODUL Anschluf, 3-poliger, weil3er Steckplatz

Viele Funktionen des Alarmsystems kénnen durch ein extra Stimmenmodul Englisch wiedergegeben
werden. Dazu bendtigen Sie ein 516M Stimmenmodul. Wenn Sie an diesem Steckplatz ein 516M
Stimmenmodul angeschlossen haben, programmieren Sie bitte die Anlage auf diese Funktion (Sirenen und
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Stimmenfunktion, Programm Menu 2, Schritt 1). Fir weitere Informationen lesen Sie bitte in der 516M
Einbauanleitung nach.

INTERNE PROGRAMM-JUMPER (kleine Stecker auf Kontakten)
Die Alarmzentrale hat im Gehause zwei Jumper, die unmittelbar hinter dem Schubfach liegen. Diese
Jumper sind dazu vorgesehen, 1. die Polaritat des Blinklicht Ausgangs von (+) auf (-) zu wechseln und 2.
die Alarmzentrale und auch die Fernbedienungen programmieren zu kénnen.

Vel o)L
0 e,

oF | 0

BLINKLICHT Jumper

Wenn der Jumper in der Alarmzentrale auf (+) gesetzt ist, gibt der WEISSE Draht (H 1/2) Kabelstrang der
Anlage (+)12V Impulse an das Blinklicht ab. In der (-) Stellung bewirkt der Jumper, daR an WEISS (-)
Masse Impulse abgegeben werden.

ACHTUNG: In der Stellung (+) leistet WEISS (+) 12V fir Abnehmer bis maximal 7.5A

In der Stellung (-) leistet WEISS (-) Masse fir Abnehmer bis maximal 200mA, nur zur Steuerung von Relais
verwenden

PROGRAMM Jumper

Wenn dieser Jumper in der Stellung L (wie LERNEN) sitzt, kbnnen Sie alle Funktionen, einschlief3lich der
Handsender, der Alarmzentrale programmieren. Wenn Sie das Programmieren der Alarmzentrale
abgeschlossen haben, setzen Sie den Jumper wieder auf die Stellung V ( wie VERHINDERN) um.

Programmieren der Zentrale
(Voraussetzung: Die Tasten 1 und 2 beider Handsender sind autorisiert.)
Sie kdnnen die Grundeinstellungen der Alarmanlage auf die Bedirfnisse lhres Kunden abstimmen. Dieser
Abschnitt wird Ihnen dabei helfen. Dieser Vorgang wird dazu verwendet, um das passive Scharfen ein- bzw.
auszuschalten, um die Chirpsignale ein- bzw. auszuschalten, usw.

Beachten Sie: Um die Learn Routine verwenden zu kdnnen muf sich der dafiir bestimmte Jumper unter
dem Schubfach der Zentrale in LE Position befinden.

Wesentlich vereinfachen kénnen Sie das Programmieren der Alarmanlage mit dem Personal Computer
Interface (AnschluR) 996T. Mit dem 996T Modul ist es moglich, die Alarmanlage so zu programmieren, daf3
bis zu 4 Handsender mit unterschiedlichen Funktionen belegt werden koénnen. Jedes Mal, wenn ein
bestimmter Handsender die Alarmanlage unscharf schaltet, werden die, dem Handsender zugewiesenen
Funktionen in der Alarmanlage aus dem Speicher fir den Benutzer zur Verflgung gestellt. Das ist nur nach
dem Programmieren mit dem 996T Interface moglich. Fir weitere Funktionen lesen Sie bitte in der
Betriebsanleitung des 996T nach.
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1. Offnen Sie eine Tiir: GRUN H1/5 oder VIOLETT H 1/7 missen angeschlossen sein

3. Wahlen Sie ein Menu: Driicken Sie den Programm-Taster und halten Sie ihn gedrickt:
; Der Programm-Taster muf3 in den blauen Steckplatz der Alarmanlage gesteckt sein. Nach
AL drei Sekunden chirpt die Sirene 1x und gibt damit bekannt, da3 Sie im ersten Programm-
o Meni sind. Wenn das Mend ist, in das Sie wollten, lassen Sie den Programm-Taster los.
Wenn das nicht der Fall ist (Sie wollen in Menl 2 oder 3), halten Sie den Programm-
Taster weiterhin gedriickt. Nach weiteren 3 Sekunden chirpt die Sirene 2x fir Meni 2 und
= nach weiteren 3 Sekunden 3x fir Menu 3. Wenn Sie das Meni erreicht haben, in dem Sie

o eine Funktion verandern wollen, lassen Sie den Programm-Taster los und gehen Sie wie
" | folgt beschrieben vor.

e
=
@ﬁ‘ 2. Schalten Sie die Zundung ein und wieder aus: GELB H1/9 muf} angeschlossen sein
|
oy

4. Wahlen der Programmfunktion: Je nachdem welche Funktion Sie programmieren
wollen, dricken Sie den Programm-Taster in der entsprechenden Anzahl (siehe
entsprechende Tabelle). Danach driicken Sie ihn noch einmal und halten ihn gedrickt.

¥
g 5. Programmieren der Funktion: Wahrend Sie noch immer den Programm-Taster
1R gedrickt halten kénnen Sie mit der Fernbedienung die Funktion EIN- bzw. AUS- schalten.
Wenn Sie die Taste auf der Fernbedienung dricken, mit der Sie die Alarmanlage
SCHARF schalten, stellen Sie die Alarmanlage auf die Funktion bei 1x Chirpen
(Standardfunktion). Wenn Sie dann den Knopf auf der Fernbedienung driicken, dem
= Kanal zwei zugeordnet ist (oder der Knopf den Sie auf NUR UNSCHARF SCHALTEN
oia programmiert haben), wechseln Sie in die Funktion bei 2x Chirpen.

ACHTUNG: Die Funktionen GHOST-SCHALTER (2-5) und KANAL 6 ZEITRELAIS (3-5)
haben jeweils 5 mdgliche Stellungen. Jedes Mal, wenn Sie Kanal 2 wahrend der
Programmierung dieser Funktionen driicken, zahlt die Alarmanlage einen Impuls dazu.
Siehe spater.

6. Lassen Sie den Programm-Taster wieder los.

Wenn Sie eine Funktion programmiert haben , kdnnen Sie:

andere Funktionen im selben Meni programmieren

in ein anderes Meni wechseln

das Programmieren verlassen, wenn alle Einstellungen entsprechen

Wenn Sie eine andere Funktion im selben Menu programmieren wollen:

Driicken Sie so oft den Programm-Taster und lassen Sie Ihn wieder los, wie ndétig ist, um von dem
Programmpunkt, in dem Sie sich gerade befinden, in den, den Sie auch programmieren wollen, zu
wechseln. Wenn Sie beispielsweise Funktion 3 programmiert haben und nach Funktion 6 wechseln wollen,
driicken Sie den Programm-Taster 3 Mal (3+3=6). Driicken Sie den Programm-Taster erneut und halten Sie
ihn gedrickt. Die Sirene chirpt dann der Nummer der Funktion, die Sie jetzt programmieren kdnnen,
entsprechend (bei Funktion 6 entsprechend 6x).

Wenn Sie in ein anders Menl wechseln wollen:

Dricken Sie den Programm-Taster und halten ihn gedrickt. Nach 3 Sekunden wechselt die Alarmanlage
zum nachsten Menid und nach weiteren 3 Sekunden wieder zum nachsten. Wahrend Sie den Programm-
Taster gedriickt halten gibt Ihnen die Sirene das jeweilige Menl bekannt, in das Sie wechseln kdénnten (1x
chirpen Menid 1, 2x chirpen Menu 2 und 3x chirpen Meni 3). Wenn Sie z.B. von Menl 1 zu Menu 3
wechseln wollen, driicken Sie den Programm-Taster und halten Sie den Programm-Taster gedriickt. Nach 3
Sekunden chirpt die Sirene 2x, d.h. Sie kdnnten jetzt in Menl 2 einsteigen. Halten Sie den Programm-
Taster weiter gedrickt, chirpt die Sirene nach weiteren 3 Sekunden 3x fur Menl 3. Lassen Sie den
Programm-Taster nun los. Sie kdnnen jetzt eine Funktion in Menu 3 programmieren. Wenn die Sirene fur
das 3. Menu 3x gechirpt hat und Sie den Programm-Taster weiterhin gedrickt halten, wechselt das
Alarmsystem wieder zum 1. Mend.

Um das Programmieren zu verlassen:

Schlie3en Sie die Ture ODER

Schalten Sie die Zindung ein ODER

15 Sekunden oder langer keine Aktivitat

Driicken Sie den Programm-Taster mindestens 11x in Folge
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MENU 1, STANDARD FUNKTIONEN

SCHRITT 1x CHIRPEN 2x CHIRPEN
1-1 AKTIV SCHARF AUTOMATISCHES SCHARFEN

1-2 MIT CHIRPEN OHNE CHIRPEN

1-3 ZUNDUNGSGESTEUERTE 2V ZENTRALVERRIEGELUNG STANDARD
1-4 AKTIVE 2V AUTOMATISCHE ZV (nur in Kombination mit AUTO-SCHARF)
1-5 IMMER PANIK PANIK NUR OHNE ZUNDUNG

1-6 ZV IMPULS 0,8 s ZVIMPULS 35s

1-7 AUTO-SCHARF auch wenn Tire offen AUTO-SCHARF nur wenn alles OK

1-8 AUTO-WEGFAHRSPERRE KEINE AUTO-WEGFAHRSPERRE

1-9 ANTI-CARJACKING EIN ANTI-CARJACKING AUS

1-10 CODE-HOPPING EIN CODE-HOPPING AUS

MENU 2, ZUSATZFUNKTIONEN

SCHRITT 1x CHIRPEN 2x CHIRPEN

2-1 NUR SIRENE SIRENE UND STIMMENMODUL
2-2 SIRENE 30 Sekunden SIRENE 60 Sekunden

2-3 NPC intelligente Problembehebung EIN NPC AUS

2-4 PROGRESSIVER TURALARM NORMALER TURALARM

2-5 GHOST-SCHALTER 2x driicken GHOST-SCHALTER 1-5x driicken
2-6 STANDARD ENTSCHARFEN NUR GHOST-SCHALTER ENTSCHARFEN
2-7 INNENBELEUCHTUNG EIN WENN ZUNDUNG AUS NORMAL

2-8 ZUNDUNGSGESTEUERTE ZV AUS WENN TUR OFFEN NORMAL

2-9 MIT PANIK MODUS OHNE PANIK MODUS

2-10 VZK EIN VZK AUS

MENU 3, SONDERFUNKTIONEN

SCHRITT 1x CHIRPEN 2x CHIRPEN

3-1 KANAL 4 DAUER KANAL 4 BEGRENZT

3-2 KANAL 5 BEGRENZT KANAL 5 DAUER

3-3 KANAL 5 STANDARD DAUER KANAL 5 DAUER sobald Ziindung aus
3-4 KANAL 6 BEGRENZT KANAL 6 ZEITRELAIS

3-5 KANAL 6, 15 Sekunden KANAL 6, 5 bis 30 Sekunden

SYSTEM FUNKTIONEN
MENU 1, STANDARD FUNKTIONEN

1-1 AKTIV SCHARF (mit der Fernbedienung) ODER AUTOMATISCH SCHARF:

Wenn AUTOMATISCHes SCHARFschalten gewahlt wurde, schaltet sich die Alarmanlage automatisch nach
30 Sekunden ein (Wenn die Zindung ausgeschaltet ist und alle Tiren geschlossen sind). Nach 20
Sekunden gibt die Sirene einen Warnton ab, um nochmals aufmerksam zu machen, dal3 die Alarmanlage
nach weiteren 10 Sekunden automatisch eingeschaltet wird. In der Funktion AKTIV SCHARF kénnen Sie
die Alarmanlage NUR mit den Fernbedienungen einschalten).

1-2 MIT CHIRPEN ODER OHNE CHIRPEN:
Diese Funktion kontrolliert das CHIRPEN ODER DAS STIMMENMODUL (516M wenn angeschlossen),
beim SCHARF und UNSCHARFschalten

1-3ZUNDUNGSGESTEUERTE ZV ODER ZENTRALVERRIEGELUNG STANDARD:

In der Programmierung ZUNDUNGSGESTEUERTE ZV wird die Alarmanlage die Tiren verschlieRen,
sobald die Ziindung eingeschaltet wird (Verhindert, dal3 eine fremde Person wenn das Fahrzeug z.B. an
einer Ampel angehalten wird, eine Tire 6ffnet und somit Zutritt ins Fahrzeug findet - ev. Fahrzeugraub) und
die Turen wieder aufsperrt, wenn die Zindung ausgeschaltet wird. Im Menl 2 Schritt 8 kann dann auch
noch festgelegt werden, ob die Tiren auch versperrt werden sollen, wenn noch eine Ture gedffnet ist
(Achtung: Wenn H3/10 SCHWARZ/WEISS angeschlossen ist, kann auch diese Funktion, solange (-)Masse,
z.B. vom Turkontakt, an H 3/10 anliegt, nicht verschlie3en).

1-4 AKTIVE ZV ODER AUTOMATISCHE ZV (nur in Kombination mit AUTO-SCHARF Schritt 1-1):

Wenn Sie das Alarmsystem auf die Funktion AUTOMATISCHE ZV (Zentralverriegelung) programmiert

haben, wird das System auch die Turen verschlieRen, wenn Automatisch scharf geschaltet wird. Das

Warnsignal nach 20 Sekunden ist in dieser Anwendung sehr nitzlich (STANDARD, muf3 nicht programmiert
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werden). ACHTUNG: Der Kunde lauft in diesem Programm Gefahr, sich selbst auszusperren, wenn er den
Fahrzeugschliissel im ZiindschloR stecken laf3t.

1-5 IMMER PANIK ODER PANIK NUR OHNE ZUNDUNG:
Empfehlung: Programmieren Sie das Alarmsystem auf IMMER PANIK. Wenn der Kunde einen Unfall haben
sollte, kann er so immer mit dem Panikalarm auf sich aufmerksam machen.

1-6 ZV IMPULS 0,8 s ODER ZV IMPULS 3,5 s:

In alteren MERCEDES/AUDI/VW Modellen muf3 die Vakuumpumpe einen 3,5 Sekunden dauernden Impuls
erhalten, um alle Tdren verriegeln zu kdnnen (Siehe auch STEUERUNG DER ZV, Schaltung und
Diagramm E). Fir neuere Modelle der angefihrten Fabrikate und alle anderen Fahrzeugtypen
programmieren Sie bitte 0,8 Sekunden.

1-7 AUTO-SCHARF auch wenn Zone ungultig ODER AUTO-SCHARF nur wenn alles OK:

Diese Funktion, wenn AUTO-SCHARF auch wenn Zone ungultig programmiert ist, gewahrleistet, dal3,
vorausgesetzt Sie haben im Schritt 1 AUTOMATISCHes SCHARFschalten programmiert, auch dann mit der
Uberwachung des Fahrzeuges begonnen wird, wenn eine Zone nicht {iberwacht werden kann (z.B. offene
Tilre) oder eine Zone ungliltig ist (z.B. defekter Sensor). Die Alarmanlage beginnt 1 Stunde nachdem die
Zindung ausgeschaltet wurde sicher mit der Uberwachung.

1-8 AUTO-WEGFAHRSPERRE ODER KEINE AUTOMATISCHE-WEGFAHRSPERRE:

Fernbedienung der Alarmanlage Die AUTO-WEGFAHRSPERRE ist eine immer bereite Wegfahrsperre und
agiert unabhéngig von der Alarmanlage. Das heilt die Wegfahrsperre wird (WENN AUF AUTO-
WEGFAHRSPERRE programmiert) selbstandig 30 Sekunden nach Ausschalten der Zundung aktiviert.
Sobald in diesem Programm die Zindung ausgeschaltet wurde, beginnt die LED langsam zu blinken und
nach 30 Sekunden wird das Starter Kill Relais aktiviert [ORANGE H1/1 bekommt (-)Masse]. Ein Anstarten
des Fahrzeuges ist ab diesem Zeitpunkt nicht mehr méglich. Wollen Sie das Fahrzeug wieder in Betrieb
nehmen, schalten Sie mit der das System SCHARF und wieder UNSCHARF. Auch mit der Funktion
GHOST-SCHALTER (spater beschrieben), kdénnen Sie die Wegfahrsperre wieder ausschalten. Im
WERKSTATT-MODUS wird die Wegfahrsperre nicht aktiviert.

1-9 ANTI CAR-JACKING EIN ODER ANTI-CARJACKING AUS:

Diese Funktion teilt dem Alarmsystem mit, ob der VRS Taster installiert worden ist oder nicht. Wenn der
VRS Taster eingebaut wurde muf3 auf ANTI CAR-JACKING EIN programmiert werden, damit das System
auf den VRS-Taster reagieren kann. Wenn der VRS Taster nicht installiert ist, mu3 auf ANTI CAR-
JACKING AUS programmiert werden.

1-10 CODE-HOPPING EIN ODER CODE-HOPPING AUS:

Das Alarmsystem verwendet eine mathematische Formel zur fortlaufenden Neuberechnung des néchsten
verwendeten Funksignals vom Handsender an die Alarmzentrale. Dadurch mufd das Funksignal im Code-
Hopping EIN Modus léanger gesendet werden, damit alle Code-Informationen tbertragen werden kénnen. Im
Modus CODE-HOPPING AUS mul’ nicht so lange gesendet werden und die Reichweite der Fernbedienung
ist groRer.

MENU 2, ZUSATZFUNKTIONEN

2-1 NUR SIRENE ODER SIRENE UND STIMMENMODUL:

Im Programm NUR SIRENE werden keine Signale an den Steckplatz fir das Sprachmodul (516M)
abgegeben. Im Modus SIRENE UND STIMMENMODUL werden Signale fir SCHARF-, UNSCHARF- und
WARNUNGSMELDUNG Uber den Steckplatz abgegeben wéhrend der Vollalarm immer Uber die Sirene der
Alarmanlage abgegeben wird.

2-2 SIRENE 30 Sekunden ODER SIRENE 60 Sekunden:
Es ist mdglich in diesem Schritt festzulegen, wie lange die Sirene dann Vollalarm abgeben soll. In
Osterreich muR der Vollalarm auf 30 Sekunden beschrankt werden.

2-3 NPC intelligente Problembehebung EIN ODER NPC AUS:

als ware der Sensor, der tuberpruft wird defekt. Um den Sensor, der durch das NPC ausgeschlossen wurde,
wieder in die Uberwachung aufzunehmen, schalten Sie die Ziindung ein. Die intelligente Problembehebung
verhindert, daf3 ein Sensor, der ev. schlecht justiert ist (zu sensibel) laufend Fehlalarme auslést. Wenn ein
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Sensor innerhalb einer (1) Stunde 3x den Vollalarm auslést, wird durch das NPC (Wenn NPC EIN
programmiert ist) dieser Sensor fUr eine Stunde weggeschaltet. Sollte danach von demselben Sensor
wieder ein Signal ankommen (das den Vollalarm auslésen wirde), wird ab dem Zeitpunkt des Signals
wieder um eine Stunde verléngert. Sollte in der Stunde, wahrend der Sensor nicht melden darf, kein Signal
ankommen, wird der Sensor wieder in die Uberwachung aufgenommen. Bitte vergessen Sie im
Abschluf3test nicht, das NPC ev. nach mehrmaligem Vollalarm vielleicht bereits einen Sensor nicht mehr
melden lafkt. Das kann den Eindruck vermitteln, auf und wieder ab, um den Speicher des NPC zu I6schen.
Mit der Fernbedienung ist ein 16schen des NPC nicht mdglich. Wenn das NPC AUS programmiert ist, wird
jeder Sensor immer, gleich wie oft auch hintereinander, den Alarm auslésen kénnen. Empfehlung: NPC EIN

2-4 PROGRESSIVER TURALARM ODER NORMALER TURALARM:

Das Alarmsystem reagiert, wenn scharf geschaltet ist und eine Tire gedffnet wird mit einem
PROGRESSIVEN ALARM. Das heif3t, die Sirene chirpt zuerst 10x und erst dann wird der Vollalarm
ausgeldst. Im Programm NORMALER TURALARM wird die Sirene sofort den Vollalarm auslésen.
Empfehlung: PROGRESSIVER TURALARM, jeder Kunde kann einmal vergessen, die Alarmanlage zu
entscharfen und wird die Ture mit dem Originalschliissel aufschlieRen. Nach Offnen der Tiire wird die
Sirene erst chirpen und dann IMMER den Vollalarm signalisieren. Auch wenn die Ture gleich wieder
geschlossen werden sollte.

2-5 GHOST-SCHALTER 2x driicken ODER GHOST-SCHALTER 1x bis 5x driicken:

Der Draht vom GHOST-Schalter sollte mit einem Draht im Fahrzeug verbunden werden, der in Zukunft
ermdglichen soll, die Alarmanlage auch ohne Fernbedienung UNSCHARF zu schalten (siehe auch
Schaltplan ZUSATZ-KABELSTRANG). Die Werkseinstellung fir den GHOST-Schalter betragt 2 Impulse,
das heif3t: Der Draht, an den Sie angeschlossen haben, muf3 zwei Mal ein (+)12V Signal an den Draht am
Eingang des Ghost-Schalters geben, damit die Alarmanlage unscharf geschaltet werden kann. Der Draht
vom GHOST-Schalter kann z.B. an den Ausgang des Autoradios angeschlossen werden, der die elektrische
Antenne aktiviert (wenn das Radio zweimal ein- und wieder ausgeschaltet wird, schaltet man die
Alarmanlage unscharf). Um die Anzahl der (+) Impulse zu verandern (mdglich sind 1 bis 5 Impulse) driicken
Sie die Taste auf der Fernbedienung, der Sie Kanal 2 zugeordnet haben. Jedes Mal, wenn Sie Kanal 2 mit
der Fernbedienung aktivieren (driicken), wechselt das Programm um einen Impuls hoéher, das heif3t:
driicken Sie nach erreichen (beim ersten Mal) dieses Programmschritts das erste Mal Kanal 2 auf der
Fernbedienung, chirpt die Sirene 3x fur 3 (+)Impulse; wenn Sie dann noch einmal Kanal 2 driicken, chirpt
die Sirene 4x fur 4 (+)Impulse. Wenn Die Sirene nach mehrmaligen Driicken von Kanal 2 dann 5x chirpt,
beginnen Sie beim n&chsten Aktivieren von Kanal 2 wieder zu einem Impuls u.s.w.

2-6 STANDARD ENTSCHARFEN ODER NUR GHOST-SCHALTER ENTSCHARFEN:

Fur hochste Sicherheit ist es moglich, den GHOST-SCHALTER so zu programmieren, daf3 man die
Alarmanlage UND das ANTI CAR-JACKING Modul NUR mit dem GHOST-Schalter ausschalten kann. D.h.
auch der VRS Taster ist zum Ausschalten dann nicht mehr geeignet. Aktivieren des VRS Anti Car-Jacking
Moduls erfolgt nach wie vor iiber den VRS-Taster. Im Modus STANDARD ENTSCHARFEN wird der
GHOST-Schalter nur die Alarmanlage ausschalten und der VRS Taster nur das ANTI Car-Jacking Modul.

2-7 INNENBELEUCHTUNG EIN WENN ZUNDUNG AUS ODER NORMAL:

Wenn diese Funktion Eingeschaltet ist, wird die Alarmanlage die Innenraumbeleuchtung des Fahrzeuges fir
60 Sekunden nach dem Ausschalten der Ziindung einschalten. Dazu muf3 naturlich der Eingang fir die
Innenraumbeleuchtung am Relais Kabelstrang (H2/B SCHWARZ/WEISS) und der Ausgang zum
Turkontaktsystem oder Innenbeleuchtungssystem (H1/4 SCHWARZ/WEISS) systementsprechend [(+) oder
(-)] angeschlossen ist.

2-8 ZUNDUNGSGESTEUERTE ZV AUS WENN TUR OFFEN ODER NORMAL:

Wenn die Zindung eingeschaltet wird und eine Ture noch nicht oder nicht geschlossen ist, wird diese
Funktion verhindern, daR die Zentralverriegelung aktiviert wird. Dazu mu die ZUNDUNGSGESTEUERTE
ZV im Menu 1 Schritt 3 programmiert worden sein. Wenn der SICHERHEITSDRAHT fir
ZUNDUNGSGESTEUERTE ZV (H3/10) angeschlossen wurde, programmieren Sie bitte NORMAL

2-9 MIT PANIK MODUS ODER OHNE PANIK MODUS:
Mit dieser Funktion kdnnen Sie festlegen, ob PANIK-Funktion ermdglicht sein soll ODER TOTAL verhindert
werden soll.

2-10 VZK EIN ODER VZK AUS:
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Der Grine Draht (H3/8) gibt nach dem UNSCHARF Schalten einen Impuls heraus, mit dem man
Alarmanlagen, die ab Werk in ein Fahrzeug eingebaut sind, ausschalten kann (VZK AUS). Dieser Ausgang
kann auch so programmiert werden, dal3 er, sobald die Ziindung ausgeschaltet wurde, ein Dauersignal (-)
herausgibt, bis eine Tur gedffnet und wieder geschlossen wird (VZK EIN). Diese spezielle Funktion nennt
sich Ausgang zum VERZOGERTEN ZUBEHORKREIS (VZK). Dieser Ausgang bietet 200mA (-)Masse und
kann z.B. ein Relais steuern, das so angeschlossen wird, dal der Zubehor Stromkreis (fir Radio,
Zigarettenanziinder, Fensterheber, etc.) auch wenn bereits der Zindschlissel abgezogen wurde, weiterhin
Strom erhalt, bis man aussteigt.

MENU 3, SONDERFUNKTIONEN

3-1 KANAL 4 DAUER ODER KANAL 4 BEGRENZT:
Werkseinstellung = DAUER Masse, wenn aktiviert. Man kann Kanal 4 aber auch so programmieren, daf3 er
nur solange (-)Masse gibt, wie Kanal 4 auf der Fernbedienung gedrickt wird (BEGRENZT).

3-2 KANAL 5 BEGRENZT ODER : KANAL 5 DAUER:

Werkseinstellung = BEGRENZT Masse, wenn aktiviert. Man kann Kanal 5 aber auch so programmieren,
dalR er DAUER(-) Masse gibt, wenn Kanal 5 auf der Fernbedienung gedriickt wird. Wenn Kanal 5 auf
DAUER programmiert ist, kdnnen Sie im nachsten Programmschritt noch wie folgt festlegen:

3-3 KANAL 5 STANDARD DAUER ODER KANAL 5 DAUER MASSE AUS sobald Ziindung aus:

Wenn Kanal 5 auf DAUER (Masse) programmiert ist, kénnen Sie hier auch noch programmieren, dafd sich
die Dauermasse jedesmal wieder ausschaltet (keine Masse mehr), wenn Sie die Zindung ein und dann
wieder ausschalten.

3-4 KANAL 6 BEGRENZT ODER KANAL 6 ZEITRELAIS:

Kanal 6 der Alarmanlage kann so programmiert werden, dal3 er entweder solange Masse gibt, wie Kanal 6
auf der Fernbedienung aktiviert (gedrickt) ist oder die Funktion eines Zeitrelais einnimmt. Wenn Kanal 6 als
ZEITRELAIS programmiert ist, kann man im ndchsten Programmschritt entweder die 1 (= Standard, 15
Sekunden) Einstellung wahlen oder zwischen 5,10,15,20,25 und 30 Sekunden Dauer wahlen.

3-5 KANAL 6, 15 Sekunden ODER KANAL 6, 5 bis 30 Sekunden:

Wenn Sie in Schritt 4 dieses Menls Kanal 6 auf ZEITRELAIS programmiert haben gibt das eingebaute
Relais als Standard einen 15 Sekunden (-) Masse Impuls heraus (ACHTUNG: 200mA, damit NUR Relais
steuern). In diesem Programmschritt ist es mdglich, jede Zeit zwischen 5 und 30 Sekunden (in 5 Sek.
Intervallen) zu wahlen. Jedes Mal, wenn Sie Kanal 2 mit der Fernbedienung aktivieren (drticken), verlangert
das Programm den Zeitraum um 5 Sekunden, das heifl3t: driicken Sie nach erreichen (beim ersten Mal)
dieses Programmschritts das erste Mal Kanal 2 auf der Fernbedienung, chirpt die Sirene 4x fur 20
Sekunden; wenn Sie dann noch einmal Kanal 2 driicken, chirpt die Sirene 5x fiur 25 Sekunden. Wenn Die
Sirene nach mehrmaligen Driicken von Kanal 2 dann 6x chirpt, was 30 Sekunden entspricht, beginnen Sie
beim nachsten Aktivieren von Kanal 2 wieder bei 5 Sekunden u.s.w.

Programmieren der Handsenders
Das Alarmsystem ist lernféahig. Um diesen Lernmodus (Learn Routine) zu aktivieren, muf3 sich der Jumper
unter der Schiebeabdeckung der Zentrale in der Position ,Learn Enable” (lernféhig) befinden.
Lernféahig bedeutet, da man Handsender und Zentrale aufeinander abstimmen, Uber den Handsender
programmieren und mit einem Handsender z.B. mehrere Autos bedienen kann. Sie sollten grundsatzlich die
Kanéle 1 bis 4 beider Handsender autorisieren.
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_::—Egﬁj 1- TURE AUF, GRUN H1/5 oder VIOLETT H1/7 miissen angeschlossen sein
@'fj@ 2- SCHLUSSEL: Schalten Sie die Ziindung ein , GELB H1/9 mufR ange-schlossen sein

! 3- AUSWAHL DES KANALS:

S Drucken Sie kurz den Programm-Taster so oft wie der unten angefiihrten Funktion
entspricht. Nun dricken Sie den Programm-Taster nochmals und halten ihn
gedrickt. Die Sirene chirpt je nach Funktion, die programmiert werden soll 1x bis 9x
und die LED blinkt entsprechend in Intervallen 1x bis 9x.

?‘
KANAL FB Kanal Zentrale FUNKTION KABELFARBE Kabelstrang
1 Zentrale Funktion 1 Scharf/Unscharf/Panikalarm
2 Zentrale Funktion 2 Stillschalten/Kanal 2 (Kofferrauméffner) ROT/WEISS
3 Zentrale Funktion 3 Kanal 3 Ausgang (Fernstartmodul) WEISS/BLAU
4 Zentrale Funktion 4 Sensor EIN/AUS oder Anderes VIOLETT/SCHWARZ
5 Zentrale Funktion 5 Stereo EIN/AUS oder Anderes GRAU/SCHWARZ
6 Zentrale Funktion 6 Anderes Zubehér im Auto WEISS/SCHWARZ
7 Zentrale Funktion 7 NUR Scharf
8 Zentrale Funktion 8 NUR Unscharf
9 Zentrale Funktion 9 NUR Panik
4- PROGRAMMIEREN:
—_——

b Wéhrend Sie den Programm-Taster weiterhin gedrickt halten, dricken Sie auf den
E s Knopf des Handsenders, den Sie mit dieser Funktion belegen mdchten. Ein weiteres
H_:j_?" Chirp-Signal zeigt Ihnen an, dal3 die Alarmanlage diesen Code nun ,gelernt” hat.

“%e¥ | ACHTUNG: SIE KONNEN JEDEN KANAL NUR EINMAL PROGRAMMIEREN!
SOLLTE IHNEN EIN FEHLER UNTERLAUFEN, BEGINNEN SIE ERNEUT MIT DER
PROGRAMMIERUNG.

4- WEITERE KANALE PROGRAMMIEREN:

Sie kénnen den Programm-Taster nun loslassen. Wenn Sie weitere Kandle programmieren mdchten,
drucken Sie kurz den Programm-Taster, dricken ihn nochmals und halten Ihn gedriickt. Verfahren Sie nun
wie in Schritt 3.

Beispiel: Sie haben Funktion 1 programmiert. Nun mdchten Sie Funktion 2 programmieren. Lassen Sie den
Programm-Taster los. Driicken Sie kurz den Programm-Taster. Dies bringt Sie von Funktion 1 zu Funktion
2.

Dricken und halten Sie den Programm-Taster gedriickt. H6ren Sie nun zwei Chirp-Téne, kénnen Sie
Funktion 2 programmieren.

Wollen Sie nach der Programmierung von Funktion 1 direkt zu Funktion 3 wechseln, ohne Funktion 2 zu
programmieren, dricken Sie zweimal kurz auf den Programm-Taster, bevor Sie ihn driicken und
gedrlckt halten. Horen Sie nun drei Chirp-Tone, kdnnen Sie Funktion 3 programmieren.
Die Kanale 7 bis 9 sind dafur vorgesehen, SCHARF- und UNSCHARFSCHALTEN wie auch die PANIK
Funktion mit verschiedenen Kndpfen (Kanélen) der Fernbedienung zu belegen. Das heif3t Sie haben, sollten
Sie die Kandle 7 bis 9 z.B. mit Knopf 4, mit den Kndpfen 1+2 und mit den Knopfen 3+4 belegt haben,
Schalten Sie mit Knopf 4 NUR SCHARF, mit den Knopfen 1+2 NUR UNSCHARF und mit den kndpfen 3+4
NUR den PANIKALARM. Sollten Sie diese Programmierung durchfiihren kdnnen Sie die Alarmanlage NUR
auf diese Art SCHARF SCHALTEN/UNSCHARFSCHALTEN und den PANIKALARM ausldésen. Alle
anderen, davor programmierten Kanale (zumeist Kanal 1 = Taste 1 auf der Fernbedienung) werden dann
von der Alarmanlage nicht mehr erkannt.

KOMFORT ENTSCHARFUNG, Komfort Linking

Die Ausgange fur die Kanale 4,5 und 6 der Alarmanlage kénnen mit dem UNSCHARFSCHALTEN
verbunden werden (Linking). Wenn einer dieser Kanéle so programmiert wurde, gibt der jeweilige Kanal
Ausgang ( 4,5 oder 6) einen (-)Masse Impuls heraus sobald Sie UNSCHARF geschaltet haben.
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PROGRAMMIEREN EINES KANALS AUF KOMFORT LINKING

1- TURE AUF, GRUN H1/5 oder VIOLETT H1/7 miissen angeschlossen sein
2- SCHLUSSEL: Schalten Sie die Ziindung ein, GELB H1/9 muR angeschlossen sein

3- AUSWAHL DES KANALS 4,5 oder 6

Drucken Sie kurz den Programm-Taster so oft wie die Zahl, die dem Kanal entspricht. Nun driicken Sie
den Programm-Taster nochmals und halten ihn gedrickt. Die Sirene chirpt je nach Funktion, die
programmiert werden soll 4x, 5x oder 6x.

4- PROGRAMMIEREN:
Wahrend Sie den Programm-Taster weiterhin gedriickt halten, dricken Sie auf den Knopf des
Handsenders, den Sie zum UNSCHARFSCHALTEN programmiert haben. Ein weiteres Chirp-Signal zeigt
Ihnen an, dal3 die Alarmanlage dieses LINKING nun ,gelernt” hat. Wenn Sie einen der Kanéale auf LINKING
programmiert haben, kann dieser Kanal keine andere Funktion mehr durchfilhren. Wenn Sie das doch
ermdglichen wollen, mussen Sie einen extra Handsender dazu verwenden, der dann wieder auf den Kanal
und seine urspringliche Funktion programmiert werden mulf3.
Ein Anwendungsgebiet fir das KOMFORT LINKING ist der Anschlu@ an ein elektrisches
Sitzstellungsmemory. Die meisten Sitzstellungsmemory Systeme haben 2 Speicher, die von zwei Schaltern
aufgerufen werden konnen. SchlieBen Sie den auf LINKING programmierten Kanal auf einen der
Memorykndpfe an, stellt sich der Sitz automatisch auf die Stellung des jeweiligen Fahrzeughalters ein. So
hat z.B. Person 1 auf seiner Fernbedienung Kanal 4 auf LINKING programmiert und mit Memoryschalter 1
verbunden. Person 2 hingegen hat seine Fernbedienung mit Kanal 5 auf LINKING programmiert und diesen
Kanal mit Memoryschalter 2 verbunden. So stellt sich die elektrische Sitzverstellung jeweils
personenspezifisch ein.

ABSCHLUSSTEST - TESTMODUS
Um den Abschlul3test zu vereinfachen, ist dieses Alarmsystem mit einem Testmodus
ausgestattet. In diesem Testbetrieb konnen Sie alle Zonen und Sensoren der
Alarmanlage wie auch die Reichweite des Handsenders Uberprufen.

EINSCHALTEN DES TESTBETRIEBS

—
& 1. Driicken Sie den Programm-Taster und halten Sie ihn gedrickt
t:?" 2. Schalten Sie die Ziindung ein und wieder aus
=
3. Lassen Sie den Programm-Taster wieder los, driicken Sie ihn erneut und lassen ihn
] nochmals los

QUICK-TEST: Die Sirene chirpt 1x. Sie sind nun in der 1. Stufe des Testbetriebs auch QUICK-TEST
genannt. Im Quick-Test kénnen Sie alle Zonen, aul3er Zindung und Panik, zugleich Gberprifen. Wenn das
Alarmsystem dann ein Signal von einem Sensor erkennt, chirpt die Sirene 1x. Wenn dieses Signal wieder
abfallt, chirpt die Sirene erneut. Kurze Sensoren Signale, wie die Warnstufe des Erschitterungssensors (0.8
Sek.), klingen dann wie zwei unmittelbar aufeinanderfolgende Sirenensignale. Lange Signale, wie die
Alarmstufe des Erschitterungssensors (1 Sek.) werden durch zwei Signale mit einer Pause von ca. 1 Sek.
berichtet. Ein Tirkontakt oder Kofferraum/Motorhaubenkontakt erzeugt beim Offnen ein Sirenensignal und
dann wieder beim Schliel3en. Zusétzlich berichtet die LED durch Blinksignale (siehe auch ZONENPLAN)
den erkannten Sensor oder Kontakt.

ZONEN TEST: Wenn Sie im QUICK TEST Betrieb sind, kénnen Sie durch einmaliges Driicken der
SCHARF Taste der Fernbedienung in den ZONEN TEST wechseln. Sobald Sie die SCHARF Taste gedriickt
haben, chirpt die Sirene 1x und die LED blinkt in Intervallen 1x. Sie kénnen nun NUR Zone 1 der
Alarmanlage Uberprufen. Dricken Sie erneut auf die SCHARF Taste auf der Fernbedienung wechseln Sie
zur néchsten Zone und die Sirene chirpt wieder einmal um zu bestéatigen, dal3 der Wechsel durchgefiihrt
wurde. Die LED wird immer durch ihre Blinksignale die jeweilige Zone bekanntgeben.
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ACHTUNG: Im ZONEN TEST werden die multifunktionalen Sensoren-Eingdnge (WARNSTUFE UND
ALARMSTUFE) von der LED immer als Alarm berichtet. Durch die Sirenensignale kénnen Sie aber immer
erkennen, welcher Eingang meldet (WARNSTUFE= Sirene: 2 Signale hintereinander, ALARMSTUFE =
Sirene: 2 Signale im Abstand von ca. 1 Sekunde)

REICHWEITEN TEST
Sowohl in QUICK TEST als auch im ZONEN TEST kénnen Sie durch Dricken einer Taste der
Fernbedienung, NICHT die Taste zum SCHARF Schalten, die Reichweite der Fernbedienung uberprifen.
Solange Sie die Taste gedrickt halten chirpt die Sirene in 1 Sekunden Intervallen. So kénnen Sie sehr
einfach den besten Platz fir die Anbringung des Alarmsystems und die genaue Ausrichtung der Antenne
ermdglichen.

ZONENPLAN

Wenn Sie das Diagnosesystem dieser Alarmanlage verwenden wollen, benutzen Sie bitte den
untenstehenden Zonenplan.

Zone Art des Alarms Kabel/Beschreibung
EINS SOFORT ALARM BLAU (H1/6), Kofferraum und/oder Motorhaube
ZWEI MULTIFUNKTION SENSOR 1 ALARM | BLAU vom Erschitterungssensor
DREI TUR ALARM GRUN(H1/5) oder VIOLETT(H1/7), Programmierbar langsam/sofort
VIER MULTIFUNKTION SENSOR 2 ALARM | GRUN/BRAUN(H3/1)
FUNF MULTIFUNKTION SENSOR 1 GRUN vom Erschiitterungssensor
WARNUNG
SECHS | MULTIFUNKTION SENSOR 2 GRUN/BRAUN (H3/1)
WARNUNG
SIEBEN Beim Anschliel3en der Alarmanlage ODER Panikalarm
ACHT Progressiv GELB (H1/9): Wenn die Ziindung der Alarmanlage, solange Sie scharf
ist, eingeschaltet wird. Die Sirene chirpt 10x und beginnt dann den
Vollalarm

Langzeit-Berichterstattung
Das Alarmsystem speichert die letzten zwei Ereignisse. Diesen Speicher kann man nicht ldschen. Jedes
Mal, wenn die Alarmanlage ein Signal erkennt, wird das &ltere Ereignis aus dem Speicher geléscht und
durch das neue ersetzt. Um die Langzeit-Berichterstattung zu Gberpriifen, machen Sie folgendes:

—
3 ™
T

1. Schalten Sie die Zindung aus

av:l . . ..
5 2. Dricken Sie den Programm-Taster und halten Sie ihn gedrickt

Die LED blinkt dann in Intervallen abwechselnd die letzten beiden Ereignisse.

Vehicle Recovery System™ (Anti Car-Jacking)

Dieses Fahrzeug-Riickholsystem dient zur Verhinderung eines gewaltsamen Raubes des Fahrzeuges. Es
arbeitet unabhangig von den Handsendern und ist ein ,Alarmsystem im Alarmsystem®. Fir genauere
Informationen schlagen Sie bitte in der Bedienungsanleitung nach. Um das optionale VRS (Vehicle
Recovery System™) zu installieren, brauchen Sie nur den 2-poligen Taster in den roten Sockel der
Alarmanlage stecken. Achten Sie darauf, daf3 die Status LED vom Fahrersitz aus sichtbar sein muf3.
Plazieren Sie den Taster so, dal3 der Fahrer ihn leicht erreichen kann, jedoch so versteckt wie mdglich.
Achten Sie darauf, daf3 er nicht irrtimlich betéatigt werden kann!

Es bedarf einiger Minuten, das VRS zu testen: Schlagen Sie die Bedienungsanleitung auf. Die Arbeitsweise
des VRS ist hier detailliert beschrieben.

Schlie3en Sie alle Turen und schalten Sie die Zindung ein.
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—_— .
= aog Driicken Sie kurz den VRS-Taster.

Offnen und schlieRen Sie eine Tiire.

Warten Sie 15 Sekunden. Die Status LED beginnt zu blinken. 45 Sekunden spéter beginnt die Sirene zu
chirpen und das Blinklicht zu blinken. Nach dem in der Bedienungsanleitung angegebenen Zeitraum gibt die
Sirene einen Dauerton von sich.

Das 8618 zundunterbrechungs-Relais wird Uber das orange Kabel aktiviert wenn: A) die Zindung
ausgeschaltetet wird, wahrend die Sirene chirpt oder B) die Sirene einen Dauerton von sich gibt.

WICHTIG: H1/4 Gelb muf3 auf einem Ziindungsplus liegen, das auch beim Starten (+) 12V fihrt.
ACHTUNG: Vergessen Sie nicht, alle Benutzer des Fahrzeuges zu instruieren, wie das VRS entschérft

werden kann. Vergessen Sie nicht, daR die Betatigung des Handsenders keinen Einflul3 auf die Funktion
des VRS hat!

Einstellungen Sechston-Sirene

Sie kdnnen 3 Funktionen an der Sirene einstellen:

Lautstarke des Chirpen

Sie méchten das die Sirene beim Schéarfen und Entscharfen der Alarmanlage lauter Chirpt. Hierfiir missen
Sie nur die schwarze Kabelschlaufe am Sirenengehduse durchtrennen. Jetzt chirpt die Sirene um 6dB
lauter.

Chirpen beim Schérfen oder Entscharfen

Wenn Sie die Sirene 6ffnen lokalisieren Sie den Widerstand R 10. Wenn Sie diesen durchtrennen wird das
Schérfen und Entscharfen der Alarmanlage nicht mehr durch das Chirpen bestétigt oder Sie programmieren
die Alarmzentrale entsprechend.

Auswahl der 6 verschiedenen Sirenentdne

Wenn ein Alarm ertont &ndert die Sirene nach wenigen Sekunden standig den Sirenenton. Es sind 6
verschiedene Tone in der Sirene integriert. Sie kdbnnen wenn Sie mdchten ohne grofRen Aufwand einzelne
Tone deaktivieren. Unterbrechen Sie einfach die entsprechende Briicke.

Zulassung des Sirenentons

Nach den EG-Richtlinien fir Alarmsirenen (Amtsblatt der EG L286/38 vom 29.11.95) in Fahrzeugen dirfen
Sie nur den Sirenenton ,5“ verwenden. Bitte 6ffnen Sie hierzu das Gehéuse der Sirene und trennen alle
Briicken au3er der ,5“. Es ertdnt dann nur noch ein nicht auf und abschwellender Sirenenton bei 2-2,5 kHz.

R10
-

1 17
1 17

.
\H/
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FEHLERSUCHE

DAS STARTER KILL RELAIS FUNKTIONIERT NICHT:

Haben Sie das richtige Kabel unterbrochen? - Wenn Sie das STARTER KILL RELAIS komplett abschliel3en
und der Starter funktioniert trotzdem, haben Sie das falsche Kabel unterbrochen.

Sind das griine und das schwarze Kabel richtig angeschlossen? - Das Griine geht zum Zindschlof3, das
Schwarze zum Starter.

DER ERSCHUTTERUNGSSENSOR LOST DEN ALARM NICHT AUS:

Hat sich das NPC-System aktiviert? Wenn Sie beim Unscharfschalten 5 Chirpténe héren, dann hat es sich
aktiviert. Um den NPC-Speicher zu léschen schalten Sie die Zundung ein und wieder aus. Testen Sie nun
den Erschitterungssensor erneut. Genauere Informationen tber das NPC-System erhalten Sie im Kapitel
»Einbaufinale und Abschluf3tests"

DER TURKONTAKT LOST NICHT SOFORT VOLLALARM AUS, SONDERN ZUERST EIN 3

SEKUNDEN DAUERNDES CHIRPEN:
Das ist eine Funktion der Alarmanlage um dem Fahrzeugeigentimer die Mdglichkeit zu geben, das System
zu deaktivieren (sollte er vergessen haben das vor dem Offnen der Tlre zu tun)

DAS SCHLIEREN DER TURE LOST DEN ALARM AUS, DAS OFENEN JEDOCH NICHT:
Haben Sie die Schaltung des Turkontaktkreises richtig identifiziert (+ oder-) (siehe H1/8 oder H1/6)

DER TURKONTAKT LOST KEIN CHIRPEN AUS, SONDERN DEN VOLLALARM:
Wurde der Alarm vom Erschitterungssensor ausgeldst? (siehe Zonenplan) Wenn dieser zu sensibel justiert
ist l16st er den Alarm vor dem Turkontakt aus. Reduzieren Sie die Sensibilitat.

DER PROGRAMMSCHALTER FUNKTIONIERT NICHT:
Ist der BLAUE Stecker mit dem BLAUEN Sockel verbunden? Ist der Jumper unter dem Schubfach der
Zentrale in LE-Position (Learn Enable) (siehe Grafik bei H1/11)

DAS VRS-SYSTEM FUNKTIONIERT NICHT:

Haben Sie den Taster eingebaut? Ist der ROTE Stecker mit dem ROTEN Sockel verbunden? Haben Sie die
Handhabungshinweise in der Bedienungsanleitung gelesen? Sollte das STARTER KILL RELAIS in
Verbindung mit dem VRS nicht funktionieren, tUberprifen Sie, ob das gelbe Kabel H1/4 am tatsachlichen
Zundungsplus angeschlossen ist.

DIE LED FUNKTIONIERT NICHT:
Uberprifen Sie, ob sie angeschlossen ist (Stecker)

DER ZUSATZLICH INSTALLIERTE SENSOR (RADARSENSOR) LOST KEINEN ALARM AUS

AM KONTAKTEINGANG DER ALARMANLAGE

Der Trigger Ausgang des Sensor kénnte zu kurz sein. In diesem Fall verléten Sie das Triggerkabel mit dem
blauen Kabel des Schocksensors (bzw. grinem Kabel wenn nur eine Vorwarnung erwiinscht ist) Dieser
Eingang kann auch bei sehr kurzen Triggerimpulsen einen Alarm auslésen. Sie MUSSEN aber eine Diode
zur Isolierung der beiden Sensoren in die Triggerleitung einléten.
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